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MonogéxXHbln Knmatndecknin coset (benapycb)



Pa3BuTve TpaHcnopTa v ycyrybneHue CBA3aHHbIX C HAM Npob6aem CTaHOBATCHA
06BHEeKTOM BHUMAHWA He TOJIbKO FopoXaH, HO M MeCTHbIX OpraHoB B/aCTU.
JOKyMeHTa/IbHbIM BblpaXeHVeM CUCTEMHOINO peLleHNs TPaHCNOPTHbLIX Npobiem
CTanun MnaHbl YyCTONUYMBOW ropogckon MobunbHoctn (SUMPS). SUMPS - 3710
cTpaTternyecknii nnaH, npegHasHavyeHHbl ANa YA0BNETBOPEHUS NOTpebHOoCTeNn
B MOBUNLHOCTU NtOfen U NpeanpusaTUin B ropojax M KX OKPecTHOCTAX ANA
NoBbILLEeHNs KayecTBa XM3HWU. K coxaneHuto, B benapycm unges yctonymBon
FrOPOACKOV MOOBUABHOCTM  LUMPOKOrO pPasBuUTUA He nonydmna. OAHako
HeKoTopble MPoeKTbl MO AaHHOMY HanpaB/eHNIO BCE Xe 6blin pa3paboTaHbl v
Aaxe peasin3oBaHbl.

fopoACKOl TPaHCMOPT ABASETCH OAHMM W3 MNaBHbIX MCTOYHMKOB BbIOBPOCOB 3arps3HALLNX
BeLLecTB, He TO/IbKO YXYALUAILWMX COCTOsAHME aTMOCPepHOro BO3AyXa, HO W HeraTuBHO
CKa3blBaIOLLMXCA Ha BCeX KOMMOHEHTaxX OKPYXatoLLel cpefbl, a camoe rnaBHoe - Ha 3J0poBbe
MeCTHOro HaceneHus. Mo AaHHbIM HaLUMOHANbLHOro CTaTUCTMYECKOro KomuTeta Pecny6amku
Benapycb Ha BbIGPOCHI MOGUABLHbLIX MCTOYHMKOB NpUXoAnTCa 45,4% Bcex 3arpasHuteneli. bonee
TOro, TRAHCNOPT BHOCUT 6O/bLLOW BKA3JA_B IMUCCUIO MaPHMKOBLIX FAa30B - B JAHHOM Ciay4ae
AVoKcmaa yrnepoga, 4to TpebyeT 0cob0ro BHMaHMA B 3MOXy ajantauym K USMeHeHUIo K1MmaTa.
Mo AaHHbLIM _rocy/apcTBEHHOrO  KajacTpa aTtMochepHoro BO3Ayxa, cCpean BbI6pOCOB
3arpsA3HAOLLMX BellecTB B aTMOCchepHbIA BO3A4yX OT TpaHCnopTa npeobnaganu: okcug yrnepoga
(4671 TbiC. TOHH) - 64,8% Bcex BbIbpocoB, yrnesogopoabl (151,7) - 21,0%, agnokcma asoTa (79,9) -
11,1%, caxa (22,2) - 3,1%, a Takxe gnokcug cepbl 1 6eH3(a)nnpeH.

CuTyauusa TaKxe ycyrybnsercs yBesMUYeHneMm LUYMOBOMO 3arpsa3HeHuns n 3¢dekTa ropogckoro
OCTpOBa Tensa (B NepByto o4epesb 13-3a NCKYCCTBEHHbIX MOBEPXHOCTEN AOPOXHOI0o MOKPLITAS),
a Takxe rosBneHWeM psja coumanbHbiX npobnem (popmmpoBaHMe arpeccUBHOM FOPOACKON
cpeabl, NepenosIHeHHOCTM YL, OrPaHNYEHHO JOCTYMHOCTU, CHUXKEHME YPOBHS 6€30NacHOCTN).

Mo cocToaHMIo Ha KoHel, 2024 1. B benapycn 3aperncrpupoBaHo 6osiee 3 MUIIMOHOB NIErKOBbIX

aBTOMOb6WAEN, HaXOAAWMNXCA B  JINYHOW  COBCTBEHHOCTM rpaxgaH. Celidac ypoBeHb
aBToMobunmsaumm coctaBnseT 338,7 nerkoBbiX aBTOMObOUAEA Ha ThICAYY YenoBeK - KaXAbll
TpeTuin Xxutenb benapycn nmeeT CBOW NNYHBIV TPAHCNOPT. B LleIoM 3TO AOCTaTOYHO HU3KUIA
nokasatenb Kak ana EBponelickoro pervoHa, Tak v Ana mMumpa B uenom. ObecrneyeHHOCTb
31ieKTpoMobunaAMnN B cTpaHe ewé Huxe: 20 745 B AMYHOWM COBCTBEHHOCTU rpaxgaH mam 2,3
3N1eKTPOMOBUIIA Ha ThbICAYY YeNoBeK.

MHorne npoekTbl Mo pa3spabotke SUMPS 6biin  peann3oBaHbl  PecnybankaHCKUM
06LLecTBeHHbIM 0bbeaviHeHVeM «benopycckmini cor3 TpaHCMOpPTHUKOB». B 2020 r. nog wx
PYKOBOACTBOM 6OblIM MOArOTOB/EHbI pekomeHgaumm no co3gaHuto SUMPS Ha ocHoBe
obLieeBponenckor KoHuenumn. B pykosoacTBe “INnaHbl YCTONYMBOWN FTOPOACKON MOBUABLHOCTU:
3apybexHblli ONbIT 1 PeKoMeHAaLMN Ans benapycn” He TONbKO ocBellanack oblieeBponenckas
KOHLeNumMsa naaHa ycToiumBol ropofckori MOBUIbHOCTH, HO U Bblia pacrnmcaHa MeToA0/10rms
ero paspaboTku 1 peanmnsaumun.

Co2nacHo dokymeHmy, MOBUALHOCMbL - CNOCOBHOCMb Yes108eKa nepedsu2ameCsi COMOCMOAMeNbHO
Uuau C NOMOWLI0 MPAHCNOPMHbIX CPEACM8, NPUYEM 8b160p NyMuU U CNOCO6Qa nepedsudceHUs 3aeucum
om e20 nompebHocmel unu npednouymeHul, @uaudeckux U @UHAHCOBbLIX B803MOXCHOCMel. A
ycmolivueas MObUbHOCMb - NOMEHYUAAbHOE pageHCMB80 803MOXHOCMel U KOHCMUMyyuoHHOe
npaso kax0020 Yesn08eka Ha C80600HOE nepedsuiceHUe.

MonogéxHelli knumaTtumyeckunii coset (benapyce) 2025


https://library.fes.de/pdf-files/bueros/ukraine/17303.pdf
https://www.belstat.gov.by/ofitsialnaya-statistika/makroekonomika-i-okruzhayushchaya-sreda/okruzhayuschaya-sreda/sovmestnaya-sistema-ekologicheskoi-informatsii2/a-zagryaznenie-atmosfernogo-vozduha-i-razrushenie-ozonovogo-sloya/a-1-vybrosy-zagryaznyayuschih-veschestv-v-atmosfernyi-vozduh/
https://www.belstat.gov.by/ofitsialnaya-statistika/makroekonomika-i-okruzhayushchaya-sreda/okruzhayuschaya-sreda/sovmestnaya-sistema-ekologicheskoi-informatsii2/a-zagryaznenie-atmosfernogo-vozduha-i-razrushenie-ozonovogo-sloya/a-1-vybrosy-zagryaznyayuschih-veschestv-v-atmosfernyi-vozduh/
https://minpriroda.gov.by/uploads/files/Bjulleten-kadastra-atmosfernogo-vozduxa.pdf
https://dataportal.belstat.gov.by/osids/indicator-info/10209000005?amp=
https://dataportal.belstat.gov.by/osids/indicator-info/10209000005?amp=
https://library.fes.de/pdf-files/bueros/ukraine/17303.pdf
https://library.fes.de/pdf-files/bueros/ukraine/17303.pdf

PekomeHpauun ana  Benapycu, kak U obuieeBponeiickasa koHuenuusa SUMPS, 6binun
cbopmupoBaHbl Nog BAMSHUEM MHMUMaTUBLI Sum4All7 (“MobunbHoCTb AN Bcex”), KoTopas
cpoKycrpoBaHa Ha YeTbIPEX HaNPaBNEHNSAX PAa3BUTUSA TPAHCMOPTHbBIX CUCTEM:

e X AOCTYMHOCTW A/151 BCEX MONb30BaTenei,
e 3pdPexkTnBHOCTY,

e 6e3onacHoCTn

e U1 “o3eneHeHnn”.

Cpeaun rnaBHOro 3K0N0rnyeckoro acrnekra Mmetogonornn SUMPS aBnseTca CH/XeHMe BbI6pocoB
NMapHWKOBbLIX ra3oB 3a CYET Co3jaHuA b6onee yCTOMYMBOW TPAHCMOPTHOW cUCTeMBbI. TpUYém
KPpUTEPUAMWU  YCTOMYMBOCTU  TFOPOACKOW  TPAHCMOPTHOW  CUCTeMbl  ABAAKOTCA  6anaHc
3KOHOMWYECKOM  XWN3HeCnocobHOCTW, COLUManbHOM CNPaBefnvBOCTM U 3KOJ0TNYeCcKomn
6e30MmacHOCTY; yAy4lleHVe TFOpPOACKON cpeApbl, KayecTBa XW3HW W 340pPOBbS HaceneHus;
YMeHbLLUEeHMe 3arpsA3HeHns BO3Jyxa W LlyMa, BbIBPOCOB MapHMKOBLIX ra3’oB W MNoTpebrieHus
3Heprun. Cpean NpUMepoB KOHKPeTHbIX uener, gocturaeMmblx SUMPS, MOXHO BblgenuTb:
N3MeHeHne CTPYKTYpbl NepeABVIKEHWI B MONb3y 3KONOrMYecku 6e3onacHbIX BUAOB (neLuer
X0/ b6bl, BENOABVXEHNS UM 06LLeCTBEHHOMO TPaHCMOPTa); COKpaLlleHMe BpeHbIX BbI6pOCoB OT
TpaHCrnopTa 3a CYET CTpoUTeNnbCTBa HOBOVW TpamMBaWHOW IMHUN WU BENOAOPOXKM; OLeHKa
BO3/elCTBNS BpeAHbIX BbIOPOCOB Ha 3[0POBbE NOAEN NN COCTOSHNE OKPY>XXatoLLLel cpesbl npu
N3MEHEeHNW CTPYKTypbl TPaAHCMOPTHOIO /ABUXEHWS; MNpoBejeHVe TeHAepoB Ha “3e/iéHble
3aKynkun”, B T.4. KacatoLLMecs 3KOJIOrMYeCckm YNCTbIX TPAHCMOPTHbIX CPeACTB U BUAOB TOMJIMBA.

Takum o6pa3om, paspabotka n peanumsauma SUMPS npeactaBnsnacb Kak peanbHas
BO3MOXHOCTb ANnA  ropogos benapycn agantupoBaTb  eBponenckne  MeToamyeckue
pekoMeHJaunmn K peasibHbiM YCI0BUAM N PUHAHCOBBIM BO3MOXHOCTSAAM CTPaHbl, Npuobpectu
HaBbIKW COrNacoBaHWS CBOMX MJaHOB W MporpaMmMm c Lenamu ycTorumBOoro passutusa w
HaLUMOHaNbHbIMKY 0653aTeNbCTBAMM MO COKPALLLEHUIO MAPHMKOBLIX ra3os. B Benapycn SUMPS
TaKXe JOMKHbI 6bIIN CTaTb JOKYMEHTaMW, KOTOpble BMWCbIBaNNCL 6bl B peanu3aumio Takux
BaXHbIX MPOEKTOB Kak HaLmoHaNbHbIlV NaaH AeNCTBUA N0 PAa3BUTUIO “3e1EHON” SKOHOMUKN W
CornalieHvie M3pOB MO KAUMATY W 3Heprun. OAHAKO eAMHCTBEHHbIM pas3paboTaHHbIM U
BHeApéHHbIM SUMPS cTtan nnaH ana Monouka v Hosononouka, paboTta Haj KOTOPbIM Benach
napanienbHo C NOAroTOBKOW reHepanbHoro nnaHa Y “benHNUMNI pagoctponTensctea”. Bmecte
¢ Tem MNonouxk v HoBonosnouk (a Takke bapaHOBMYM) MPUCOEANHUANCL K MEXAYHapOAHOM
nHnuymatmee CIVITAS - cetn, 0b6beanHSIOLLElN MeCTHble opraHbl BAacTy, O6LLEeCTBEHHbIE
OopraHmsayum m skcnepToB B obnactu TpaHcnopTta. OcHoBHasa uenb CIVITAS 3akntodanacb B
MOMOLLY FropoZaM PasBMBaTh 3KONOTMYECKU YNCTBIV N YCTONUMBLIA TPAHCNOPT.

SUMPS B Nonouke n Hoeononouke

MoarotoBka nmnaHa SUMPS B [Mosouke Hauanacb € npoekta “OT 3HeproahphekTMBHOCTM K
[OPOACKOM MOBUALHOCTU: BBEAEHWE NOAXOAA MO YYacTU0 MEeCTHOro HaceneHus B paspabotke
MNnaHa ycToM4YMBOW rOPOACKON MOBUAbLHOCTM B MosoLKe”, KOTOPbIA CTan “AOPOXHON KapTon”
co3aaHnsa 3pPeKTUBHOM TPAHCMOPTHOM CUCTEeMbI, YUYUTbIBAKOLLE peasbHble MNOTPe6bHOCTU
ropoxaH B nepegBuxeHuax. PaspaboTaHHbli B 2015 r. SUMPS (“PekomeHgaumn no
NJaHNPOBAHMNIO YCTONYMBOM rOPOACKON MOBUMAbHOCTU: CaenaemM ropos yA06HbIM AN1S XN3HWN")
CTan cTpatervent TPAHCMOPTHOrO MJaHNPOBAHMWSA, HanpaBieHHOro Ha dopmMmpoBaHne HanaHca
MeXAy COLManbHbIM PaBEHCTBOM, OXPaHOM OKpYXatoLLlel cpesbl 1 SKOHOMUYECKM Pa3BUTUEM.
Cpean 3KONOrMYecKM-HanpaBAeHHbIX Lefer Oblin BblgefeHbl yMeHblueHMe 3arpssHeHus
BO34yXa, YPOBHS LUyMa W MoTpebneHns 3Hepruuv, a Takke MOBbILIEHME KayecTBa ropOACKOl
cpegbl. B obLlieM BuAeHUM ropoda 3TOMY COOTBETCTBOBa/IM Cliefyloline Lenu: cosjaHue
npuveieKaTesbHON CUCTeMbl OBLLLECTBEHHOIO TPaHCNOPTa, CeTU BENOJOpPOXeK U obecneveHuve
YAOBNETBOPUTENbHbIX YCIOBUIA ANA MNewux fnepeiBudXeHUid; BHegpeHne Mep 1 TeXHOOorui,
CMOCOGCTBYOLWMX  pasBUTUO  6anaHca MexXJay WHULMaNbHbLIM — aBToMobunem U ero
anbTepHaTVBaMU; CNefOBaHMe MaHy YCTOMYMBOW 3HepreTmyeckon 6e3onacHOCTVM B cdhepe
y/lyyLleHns KayecTBa BO34yXa W YPOBHS LUyMa.
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[NaBHbIMW TaKTUUYECKUMU LIeNsMN CTanun: NokasaTeNb 4OV INYHOro TpaHcnopTta He 6onee 25%
B CTPYKType nepemMeLLeHnin Mo ropoay, a Takxke yMeHbLUeHe Bpesa OT BbIBpOCOB TPAaHCMOPTHbLIX
cpeactB Ha 20% Kk 2020 r. Cpeau ueneil NakeToB MepONpUATUR ANA JOCTUXKEHUSA Lenein u
3agavert NMYTM MOXHO OTMETUTb: CHMXEHMe 3KONOrMYecknx rnoTepb B JOPOXHOM ABUXKEHUN
(yiep6 oT npeBbIWAOWNX MUHUMANbHO BO3MOXHbIE BeNMYMHbI BOPOCOB BpesHbIX BeLlecTB B
aTMocdepy, 3arpsisHeHMe BOAbl M MOYBLI, @ Takxe LymMa u Bubpauumn); MHbGOpMUpPOBaHME
pabounx KpynHbIX MPeAnpuATU 06 anbTepHaTUMBHbLIX BUAAX TpaHCMopTa M  Crnocobax
nepeaBrXXeHUs ANS NOoe3AKM Ha paboTy, B T.4Y. C LeNb yaydlleHUs KavecTBa OKpYXKatoLuew
cpedbl (KayecTBO BO34yXa W CHWKEHMe YPOBHA LIyMa); nponaraHAa WCNonb30BaHUSA
3KOIOrMNYECKM YMNCThIX MepesBUXeHNIA Mo ropoay 3a CHET CO34aHNA U yNyULLeHWs NewwexoaHon n
BeNIOVIHPPACTPYKTYpPbI; NAaHbI MO OpraHM3aLmnmn ABUXEHNUS, CHIKAKOLLME 3KON0ornyeckme notepu
- NOBbILLEHNE MPOMNYCKHOM CNOCOBHOCTN YAUL, YCTPaHEHMEe 3aTOPOB, CHMXKEHMe 3aJepXKeK Ha
cBeTOPOpPHbIX 06bekTax. K coxaneHuto, n3-3a oTcyTcTBUS GUHAHCMPOBaHWE OLLeHUTb peanbHbIl
BKnaa BHeapéHHoro SUMPS v ypoBeHb JOCTUMXEHUSA MNOCTaBAEHHbIX Lienen He npeacraBnseTcs
BO3MOXHbIM. OAHAKO M3 peasibHbIX U3MEHEHU B ropoje yXe HecKOJsIbKO neT GyHKUNOHMpyeT
YHUKanbHasa ans benapycu ceTb BeNoABMXEHWA: BblgeleHHble No0Ckl A1 BeNOCUNeANCTOB No
BCeMy ropogy Kak B npegenax aBTOAOPOr, Tak M Ha TpPOTyapax; pa3BuTas Noajep>XMBatoLLas
NHPaCTpyKTypa B BUAE BeONapPKOBOK, BENOCTOAHOK A1 peMOHTa W 60/bLIOro Koanyecrsa
Be/IOMacCTepPCKNX; aKTUBHAs peksiaMa BeNIoABMKEHUS.

B 370 e Bpems 6bin nogrotoBneH SUMPS Hosononouka “KoHLienuusa yCcTorunBow roposckon
MobunbHoCcTM ansa Hosonosouka: CaenaemM ropoj, YAOGHbIA AN XWU3HW', KOTOPbLIA CTan
NIOrNYecKMM NpPOJOMKEHNEM MPUHATON MecTHOW nosecTkn-21 noj HasBaHMeM “B MHTepecax
HblHeLWHero 1 6yaywiero nokoneHWi”. B nocneaytowieM nnaHbl AN ABYX FOpPOLOB 6blan
0b6beanHeHbl B EANHbLIN NnaH ycTolrivmnBon MobunsHocTn EMNYM) B pamkax npoekTa “Moaaepxka
3e1EHOr0  rpajocTponTenbCTBa B MalblX W cpeaHumx ropodax benapycn”. BaxHbIMU
3KOJIOrMYecKm-HanpasaeHHbIMN NYHKTaMy MAaHa cTaam naaHbl No CO34aHNI0 “ropoja KOpPOoTKUX
PaccToAHUIA — newas nan BenocunefHas AOCTYNMHOCTb 6a30BbIX OO6BEKTOB U YCAYr B KaXAOW
XWNOW 30He, a TakXe NPUOPUTETHOCTb Pa3BUTUS OBLLECTBEHHONO TPAHCMNOPTa N 6€3MOTOPHbLIX
BUAOB nepeaBuXeHVA. TakmM obpasom, rnaBHoOWM 3agader EMYM cTosano He TONbLKO pa3BuUTue
3Konornyeckn 6e3onacHbIX BUAOB TPAHCMOPTa, HO N yCTpaHeHMe pa3pbIBOB FOPOACKON cpeabl,
CoKpaLleHMe BbIHYXAEHHbIX 1 HeadPeKTUBHbLIX NepeaBUKEHN FOPOXKaH.

Apyrve npoekTbl SUMPS B benapycu

B 2020-2022 rr. B Pecnybnuke benapycb Takxe AO/MKEH 6bln peann3oBbIBaTbCA MPOEKT
MeXayHapoaHon TexHnyeckon nomowm “SUMCITYNET: roposa 3a yaydwleHve AOCTYANHOCTU Y
KANMaTUYECKN YCTOMYMBYIO TOPOACKYI0 MOBWALHOCTL”. TemMaTu4yeckol Lenbio nporpamMmel
ABNANOCH YAyUlleHne AOCTYyNa K permoHam, pa3sutme YyCTOMUYMBBIX N KNMMATUYeCKN YCTONUMBBIX
TPAHCMAOPTHbLIX W KOMMYHWKaLMOHHBIX ceTeil n cuctem. Fopoa TMMHCK fJomKeH Obla CTaTb
NWNOTHLIM rOPOAOM, [Ae [aHNPOBaNoCb MPOBECTX aHaln3 OCHOBHbLIX HejoCTaTKOB
(OTHOCUTENBHO JOPOXHOW CeTW, ObLLEeCTBEHHOMO TPAHCMOPTa, NeLexodHbIX JOPOXeK 1 Ap.), a
noslyyeHHble pe3ynbTaThl NOJ0XeHbl B OCHOBY CTpaTernm yCTounBoOr ropoAckoin MOBUABHOCTHN
ANS APYrUX ropofos CcTpaHbl. Feorpaduueckas peanvsaumsa npoekTa no niaHam AoJsixHa 6bbiia
oxXBaTUTb cCnegymolme ropoga: pogHo, Jinaa, MuHck, bpect, bapaHoBu4n, KobpuH, HecBmx,
MonogeuHo, Conuropck, [omenb, XnobwuH. K 3KonorMyeckMm  acnektam  JaHHOWN
Hepeann30BaHHOW MPOrpaMmbl OTHOCUTCH yAyUlLeHMe KAMMAaTUYeCKn YCTONUMBBIX MPaKTUK B
YCTOM4YMBOM rOPOACKON MOBUABLHOCTN.

Tema ycToliumBOW MOBMABHOCTM B ropojax benapycn 3aTparvBanacb M B APYrnx - He
TeMaTuyeckux npoekTax M nnaaHax. Tak B 2018 r. 6blna yTBepXAeHa KoHLenuusa yMHOro
yCcTonumBoro passutua “bpect: CUMBVO CATU 2050”. XOTb AaHHbIN AOKYMEHT U He ABAseTcs
NaaHOM YCTOMYNBOW FOPOACKOM MOBUNBLHOCTY, B KOHLENLUMN BCE e CKa3aHo, YTo YCTONUnBOe
pa3BuTME TEPPUTOPUM OCHOBLIBAETCS B T.4. U Ha 3bdEKTMBHOM TPaHCMOPTHOW cncTeMe.
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VIMeHHO No3TOMy NepBbIM MPUOPUTETHLIM HaNpaBAeHeM pa3BuTUA . bpecTa 3gecb nponuncaHa
“Fopogckas cuctema 1 - TpaHCnopT”, OTBeYaKLaa 3a YyCTOMYMBO PasBMBaOLLMICA TPaHCNOPT,
NCMOJIb30BaHMeE 3KONOMMYECKN YUCTOro TPaHCMopTa, Co3jaHne W BblAeneHne KOMMIEKCHbIX
CKBO3HbIX W pauMOHaNbHbIX CUCTEM TpaHChopTa € YYETOM ABWXKEHWs noger n rpysos. B
AOKYMeHTe Takxke NoAYEPKMBAETCS BaXXHOCTb KOMIMJIEKCHOMO MOAXOAa: CHMXKEHWEe BO3AencTBuUA
Ha OKPYXXalLLyl cpefy TPaHCMOPTHBIM CEKTOPOM JO/HKHO peann30BbiBaTbCA COBMECTHbIMU
yCUIMAMW  CNeumannucToB B 061acT  MaWMHOCTPOEHUS,, TeXHWYeCcKOoW 3KcryaTaumm
TPAHCMOPTHBIX CPeACTB, OpraHM3auuy TPaHCMOPTHBIX MEepPeBO30K, JOPOXHOro ABMXKEHUS,
JOPOXHOrO  CTPOUTENILCTBA W TPAHCMOPTHOrO rpajoctpoutensctBa. CornacHo BUAEHMIO
KoHuenuun, Kk 2050 r. bpect fomkeH 6bl1 CTaTb rOpoAoM C 3ddeKTUBHOM N pavnTensHOMN
opraHu3sauven o6LLeropofckori MHGPACTPYKTypbl, @ BCe YacTW HaceNéHHOro MNyHKTa W ero
npuropoabl  CBA3aHbl WMHTEPMOAANBHOV  CUCTEMOIM  HU3KOYrepoAHOro  MacCaXmpcKoro
TpaHcnopTa. OgHako B KoHue 2020 r. peannsauuma npoekta “bpect: CUMBUNO CUTU 2050” 6bina
NPUOCTaHOB/IEHA 13-3a OTCYTCTBUS GUHAHCMPOBAHMS.

Tekywiaa cutyaumsa c SUMPS

B HacToAwWwmi MOMeHT B benapycu HeT AeACTBYHOLLMX MPOEKTOB MO pa3paboTke nam peanmnsaunm
SUMPS. Bce pelleHMs, Kacarowmecs pasBUTUS TpaHCNOpTa U YCTOMYMBOM MOBUABHOCTW,
ABNAOTCA YaCTbIO reHepasbHbIX UV AeTalbHbIX MIaHOB, CXEM KOMMIEKCHOV TeppUTOpUanbLHOM
OpraHmsauum, KOMMAEKCHbIX TPAHCMOPTHbLIX CXeM N APYrnX AOKYMEHTOB rpajoCTpOUTENIbHOro
naaHNpPoBaHMA. Bce oHW pernameHTmpytotca CTpontensHbIMU HopMaMu Pecnybnmku benapycb
CH 3.01.02-2020 “MMnaHvpoBKa 1 3acTpolka HacenéHHbix NyHkToB” 1 CH 3.03.06-2022 “YnuLlbl
HacenEéHHbIX NYHKTOB".

K coxaneHuto, B AaHHbIX AOKYMEHTax 3KOMOrMYeckme acnekTbl He YYUTbIBAOT Kak
NnepBOCTENEHHO BaXHble: BOMPOCblI 3KO/0OMMYECKON HanpaBAeHHOCTM He MpPOMnMCbIBatOTCS
HampsMy, O HUX MOXHO CyAuTb TO/IbKO MPW aHanumse JokymeHTa. Hanpumep, cogepxaHue
CXeMbl Pa3BUTUSA TPaAHCMOPTHOM WMHOPACTPYKTypbl BKAKOYAET NIMWb OAMH MYHKT, Hambonee
6113KO KacaloLWMACa YCTOWYMBOM MOBUNBLHOCTU - wWHPopMaumss 06 OCHOBHbIX MyTAX
BeNocuneAHoro AsmxeHuns. K cxemam Hambonee KpynHbIX ropoAoB (HaceneHvem oT 50 TelC.
yesoBeK) TakXe MpUNaraloTca KapTorpamMbl WHTEHCUBHOCTU ABUXXEHWSA aBTOTPaHCMopTa U
MaccaxmponoTokos. [MOMVMMO 3TOro OTAENbHO CO34AKTCA CXeMbl JOCTYNMHOCTM OCTaHOBOK
O6LLeCTBEHHOro0 TPaHCMOpTa, KOTOpas CYUTAeTCd OTAeNbHbIM  AOKYMEHTOM - CXeMoMW
cneumanbHOro  mnaHupoBaHusa. K TakMm  kapTorpaMmamM  Takxke  MOFyT  npuaaratbcs
anbTepHaTUBHble BapuaHTbl AN MepeHanpasfieHVs W CHUXeHWUst noTokoB. B CH “Yamupl
HacenéHHbIX MYHKTOB” BenocunefHoOr MHPPACTPYKType YyAeNéH OTAeNbHbI MYHKT, O4HAKO U
3/leCb He rOBOPUTCS O MAKOCaX AN OKPYXKAtoLLen cpefbl — TONbKO O LUMPUHE BENOCUMEAHON W
newexoAHoOM nonoc, ¢popmMax OpraHmsauMu BenoCUMefHOro ABVXEeHWS B 3aBUCUMOCTM OT
KaTeropum ynaumu, a Takke ApYyrmx TeXHUYeckMx fnokasaTesner. Takxke 34eCb eCTb MYyHKT 06
YCTPOWCTBE TPAHCMOPTHBIX Y3/10B, KOTOpble pPeKOMeHAyeTCcs MpoeKkTMpoBaTb B  Lenax
BO3MOXHOIO BO34ENCTBUA Ha OKPYXawLlyto cpedy Mpv MpeBbILEHNN  AOMYCTUMbBIX
KOHLIeHTPaUMA 3arpsasHSAOLWNX BeLlecTB M MapHUKOBbLIX Fa3oB OT BbI6POCOB TPAHCMOPTHbIX
CpeAcTB.

OnncaHme cyLLecTBylOLLEro nosioXeHme 1 paspaboTka MAaHOB MO PasBUTUIO TPAHCMNOPTHOM
NHPpPACTPYKTYpbl 6enapyckux ropofos TakxKe roToBATCA AN FreHepasbHbIX U AeTafbHbIX NJ1aHOB
- 3T0 6onee 60 ob6bekTOB B rog. Camu MaHbl BKAOYAKT MYHKTbl MPO >Kele3HOAOPOXHbINA,
aBTOMOGUbHbINA, BO3AYLUHbIV 1 BOAHBIA TPAHCMOPT, MarncTpasbHO-YANYHYI CeTb, FOPOACKON
TPaHCMOPT U TPAHCNOPTHO-06CAYXMBAIOLLME YCTPOICTBA. [py UX NOArOTOBKE 3KONOrnyeckme
acrnekTbl BCE e YUYUTbIBAKOTCHA, HO 4acTo AL AS1A BbIABEHUA HapyLleHW HOPMAaTUBHbIX
rnokasaTtesieli Mo 3arpsAsHeHnto BbIBpocamuy nan WymoM. JaHHblli NyHKT pernameHTupyetcsa TKIM
17.08-03-2006 (02120) “[paBuaa pacyeTa BbIOPOCOB MeXaHUYeCKMMU TPRAHCOOPTHLIMUK
CpeACTBaMW B HaceneHHbIX OyHKTax”. B gokymeHTe npejcTaBneHa MeTOoAMKa, B KOTOPOW Mo
nokasartensaM 3arpy>eHHoCTW TPaHCMOPTOM pPacCUUTLIBAETCA YPOBEHb 3arpA3HeHus wn
oLleHMBAaeTCa NoKasaTe el 3Ko0rM4eckoro Bo3AeNCTBMA Ha OKPYXXAtOLLYIO Cpeay.
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Ha ocHoBe noay4YeHHbIX AaHHbIX MOArOTaBANBAOTCA O6OCHOBaHMA HeOobXoAVMMOCTU
NPUMEHEHNS 3KOJI0MMYECcKN OPUEHTUPOBAHHBLIX MeEPONPUSATUI MO OpraHM3aumn AOPOXHOro
ABVKEHVS; OLeHKe aNlbTePHATUBHbIX BapuaHTOB MPOEKTHbIX PeLIeHnr Mo opraHmMsaumnm
AOPOXHOIro ABMXEHMWS; ONTUMMU3aLUL YNPaBieHUs TPAHCMOPTOM U JOPOXHbBIM ABUXEHUEM;
pa3paboTke Mojenen N NporpaMMHbIX CPeACTB B chepe IKONOrMYecKoro MOHUTOPUHIa B TOPOAE;
- VIHbIX MeponpuaTUAX Mo oxpaHe aTmochepHOro Bo3Ayxa. AHaNIOrMYyHas Cxema JAencTBUl
npegycmMaTprBaeTcs AJ/15 LUYMOBOTO 3arpsA3HeHus.

EcTb n ppyrve nonoxuTenbHble MOMEHTbI, KOTOPble MOXHO MpMBA3aTb K KOHLENuun
YCTONYNBOV MOBMABHOCTU. Pa3BnTmne AOPOXHOW ceT NMpuv NOAroTOBKE OOHOBMEHHLIX MJAHOB
HanpaB/ieHO He Ha paclUVpeHne AOPOXHOro MosoTHa, @ Ha pasBUTWe napannenbHbiX ceTel u
orpaxzeHue LEeHTpa/NbHbIX PaiOHOB OT TPaH3UTa 4epe3 cO3jaHWe Konel, anbTepHaTUBHbIX
nyteri. Takmm o6pa3om, unjeanbHas CTPyKTypa, K KOTOpPOW cTpemaTca 6enapyckue
rpafocTponTenn - KBagpaTHO-THe340Bas; OAHAKO 3TOMY MOXEeT MpensTCcTBOBaTb MCTOPUYECKU
CIOXKMBLLASACA LLeHTPOCTpeMMTEe/IbHasA CXeMa 3acTPOIKU, U3 KOTOPOI, B TaKOM Cyyae, CTPeMATCS
cAenaTtb pajnanbHO-KONbLEBYHO.

Takmm 06pasom, MOXHO cAienaTb BbIBOJ, YTO HauaTas paHee 6onbLUasa paboTta no paspaboTke un
BHegpeHuto koHuenuun SUMPS ansa passuTtua ropofoB benapycm npakTnyeckm He Hallnia
CBOEro MpoAo/iXeHNs B COBPEMEHHbIX rPajoCcTponTe IbHbIX MPOoeKTax. IKOornyeckrie acnekTol
SUMPS, npu3BaHHble HE MPOCTO COXPaHUTbL GOHOBLIE MOKA3aTeNN COCTOSTHUSA OKPY>KatoLLel
cpedbl U He AONYyCTUTb HapylleHWs HOPMAaTUBHbIX 3HaYeHWW, 8 UMEHHO YAY4llNTb KayecTBo
XWU3HWN HaceneHus, ceiyac BO BHMMaHME He NPUHUMATCSA. To Xe caMoe MOXHO cKa3aTb U Mpo
niaHbl COKpaLLeHns BbIBPOCOB MapHUKOBLIX ra3oB. [pogenaHHasa paHee paboTa peanvsoBaHa
VWb B e4MHUNYHBIX NpoeKkTaX, OAHaKo AaXe Mo OCYLWeCcTBNEHHbLIM MJlaHaM He MNoAroToB/eHa
HUKaKas aHanuTn4yeckas paboTta 0 AOCTMKEHMW NOCTaBeHHbIX Lenein. Cenyac Mbl He MOXEM B
MOSIHOW Mepe OLeHUTb, Hackonbko KoHuenuus SUMPS s¢dekTnBHaa npu  AOCTMXXEHUWN
YCTOMYMBOCTM H6enapyckmx ropofos, B T.4. U B MJaHe yAyudlleHUs 3KONOrMyYeckom o6CTaHOBKMN
HacenéHHbIX MyHKTOB. OAHAKO MPUBHECEHHbIE MPAKTUKN BCE >Xe OCTaBWUIN MONOXUTENbHbIN
cnep, U3AMeHWB B3MNS4 rpajocTpouTeneil benapyc Ha TPaHCMOPTHYO CUCTEMY U Npeobpa3oBaBs
b6enapyckme ropoga ToueUHbIMW NPOeKTaMu Mo YyCTONYMBOIA MOBUIBHOCTH.
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	ЭКОЛОГИЧЕСКИЕ АСПЕКТЫ ПЛАНОВ УСТОЙЧИВОЙ ГОРОДСКОЙ МОБИЛЬНОСТИ (SUMPS) В БЕЛАРУСИ

	Развитие транспорта и усугубление связанных с ним проблем становятся объектом внимания не только горожан, но и местных органов власти. Документальным выражением системного решения транспортных проблем стали планы устойчивой городской мобильности (SUMPS). SUMPS – это стратегический план, предназначенный для удовлетворения потребностей в мобильности людей и предприятий в городах и их окрестностях для повышения качества жизни. К сожалению, в Беларуси идея устойчивой городской мобильности широкого развития не получила. Однако некоторые проекты по данному направлению всё же были разработаны и даже реализованы.
	Городской транспорт является одним из главных источников выбросов загрязняющих веществ, не только ухудшающих состояние атмосферного воздуха, но и негативно сказывающихся на всех компонентах окружающей среды, а самое главное – на здоровье местного населения. По данным Национального статистического комитета Республики Беларусь на выбросы мобильных источников приходится 45,4% всех загрязнителей. Более того, транспорт вносит большой вклад в эмиссию парниковых газов – в данном случае диоксида углерода, что требует особого внимания в эпоху адаптации к изменению климата. По данным государственного кадастра атмосферного воздуха, среди выбросов загрязняющих веществ в атмосферный воздух от транспорта преобладали: оксид углерода (467,1 тыс. тонн) – 64,8% всех выбросов, углеводороды (151,7) – 21,0%, диоксид азота (79,9) – 11,1%, сажа (22,2) – 3,1%, а также диоксид серы и бенз(а)пирен.
	Ситуация также усугубляется увеличением шумового загрязнения и эффекта городского острова тепла (в первую очередь из-за искусственных поверхностей дорожного покрытия), а также появлением ряда социальных проблем (формирование агрессивной городской среды, переполненности улиц, ограниченной доступности, снижение уровня безопасности).
	По состоянию на конец 2024 г. в Беларуси зарегистрировано более 3 миллионов легковых автомобилей, находящихся в личной собственности граждан. Сейчас уровень автомобилизации составляет 338,7 легковых автомобилей на тысячу человек - каждый третий житель Беларуси имеет свой личный транспорт. В целом это достаточно низкий показатель как для Европейского региона, так и для мира в целом. Обеспеченность электромобилями в стране ещё ниже: 20 745 в личной собственности граждан или 2,3 электромобиля на тысячу человек.
	Многие проекты по разработке SUMPS были реализованы Республиканским общественным объединением «Белорусский союз транспортников». В 2020 г. под их руководством были подготовлены рекомендации по созданию SUMPS на основе общеевропейской концепции. В руководстве “Планы устойчивой городской мобильности: зарубежный опыт и рекомендации для Беларуси” не только освещалась общеевропейская концепция плана устойчивой городской мобильности, но и была расписана методология его разработки и реализации.
	Согласно документу, мобильность – способность человека передвигаться самостоятельно или с помощью транспортных средств, причём выбор пути и способа передвижения зависит от его потребностей или предпочтений, физических и финансовых возможностей. А устойчивая мобильность – потенциальное равенство возможностей и конституционное право каждого человека на свободное передвижение.
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	Рекомендации для Беларуси, как и общеевропейская концепция SUMPS, были сформированы под влиянием инициативы Sum4All7 (“Мобильность для всех”), которая сфокусирована на четырёх направлениях развития транспортных систем:
	их доступности для всех пользователей,
	эффективности,
	безопасности
	и “озеленении”.
	Среди главного экологического аспекта методологии SUMPS является снижение выбросов парниковых газов за счёт создания более устойчивой транспортной системы. Причём критериями устойчивости городской транспортной системы являются баланс экономической жизнеспособности, социальной справедливости и экологической безопасности; улучшение городской среды, качества жизни и здоровья населения; уменьшение загрязнения воздуха и шума, выбросов парниковых газов и потребления энергии. Среди примеров конкретных целей, достигаемых SUMPS, можно выделить: изменение структуры передвижений в пользу экологически безопасных видов (пешей ходьбы, велодвижения или общественного транспорта); сокращение вредных выбросов от транспорта за счёт строительства новой трамвайной линии или велодорожки; оценка воздействия вредных выбросов на здоровье людей или состояние окружающей среды при изменении структуры транспортного движения; проведение тендеров на “зелёные закупки”, в т.ч. касающиеся экологически чистых транспортных средств и видов топлива.
	Таким образом, разработка и реализация SUMPS представлялась как реальная возможность для городов Беларуси адаптировать европейские методические рекомендации к реальным условиям и финансовым возможностям страны, приобрести навыки согласования своих планов и программ с Целями устойчивого развития и национальными обязательствами по сокращению парниковых газов. В Беларуси SUMPS также должны были стать документами, которые вписывались бы в реализацию таких важных проектов как Национальный план действий по развитию “зелёной” экономики и Соглашение мэров по климату и энергии. Однако единственным разработанным и внедрённым SUMPS стал план для Полоцка и Новополоцка, работа над которым велась параллельно с подготовкой генерального плана УП “БелНИИПГрадостроительства”. Вместе с тем Полоцк и Новополоцк (а также Барановичи) присоединились к международной инициативе CIVITAS – сети, объединяющей местные органы власти, общественные организации и экспертов в области транспорта. Основная цель CIVITAS заключалась в помощи городам развивать экологически чистый и устойчивый транспорт.

	SUMPS в Полоцке и Новополоцке
	Подготовка плана SUMPS в Полоцке началась с проекта “От энергоэффективности к городской мобильности: введение подхода по участию местного населения в разработке Плана устойчивой городской мобильности в Полоцке”, который стал “дорожной картой” создания эффективной транспортной системы, учитывающей реальные потребности горожан в передвижениях. Разработанный в 2015 г. SUMPS (“Рекомендации по планированию устойчивой городской мобильности: Сделаем город удобным для жизни”) стал стратегией транспортного планирования, направленного на формирование баланса между социальным равенством, охраной окружающей среды и экономическим развитием. Среди экологически-направленных целей были выделены уменьшение загрязнения воздуха, уровня шума и потребления энергии, а также повышение качества городской среды. В общем видении города этому соответствовали следующие цели: создание привлекательной системы общественного транспорта, сети велодорожек и обеспечение удовлетворительных условий для пеших передвижений; внедрение мер и технологий, способствующих развитию баланса между инициальным автомобилем и его альтернативами; следование плану устойчивой энергетической безопасности в сфере улучшения качества воздуха и уровня шума.
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	Главными тактическими целями стали: показатель доли личного транспорта не более 25% в структуре перемещений по городу, а также уменьшение вреда от выбросов транспортных средств на 20% к 2020 г. Среди целей пакетов мероприятий для достижения целей и задачей ПУГМ можно отметить: снижение экологических потерь в дорожном движении (ущерб от превышающих минимально возможные величины вбросов вредных веществ в атмосферу, загрязнение воды и почвы, а также шума и вибрации); информирование рабочих крупных предприятий об альтернативных видах транспорта и способах передвижения для поездки на работу, в т.ч. с целью улучшения качества окружающей среды (качество воздуха и снижение уровня шума); пропаганда использования экологически чистых передвижений по городу за счёт создания и улучшения пешеходной и велоинфраструктуры; планы по организации движения, снижающие экологические потери – повышение пропускной способности улиц, устранение заторов, снижение задержек на светофорных объектах. К сожалению, из-за отсутствия финансирование оценить реальный вклад внедрённого SUMPS и уровень достижения поставленных целей не представляется возможным. Однако из реальных изменений в городе уже несколько лет функционирует уникальная для Беларуси сеть велодвижения: выделенные полосы для велосипедистов по всему городу как в пределах автодорог, так и на тротуарах; развитая поддерживающая инфраструктура в виде велопарковок, велостоянок для ремонта и большого количества веломастерских; активная реклама велодвижения.
	В это же время был подготовлен SUMPS Новополоцка “Концепция устойчивой городской мобильности для Новополоцка: Сделаем город, удобный для жизни”, который стал логическим продолжением принятой Местной повестки-21 под названием “В интересах нынешнего и будущего поколений”. В последующем планы для двух городов были объединены в Единый план устойчивой мобильности ЕПУМ) в рамках проекта “Поддержка зелёного градостроительства в малых и средних городах Беларуси”. Важными экологически-направленными пунктами плана стали планы по созданию “города коротких расстояний – пешая или велосипедная доступность базовых объектов и услуг в каждой жилой зоне, а также приоритетность развития общественного транспорта и безмоторных видов передвижений. Таким образом, главной задачей ЕПУМ стояло не только развитие экологически безопасных видов транспорта, но и устранение разрывов городской среды, сокращение вынужденных и неэффективных передвижений горожан.

	Другие проекты SUMPS в Беларуси
	В 2020-2022 гг. в Республике Беларусь также должен был реализовываться проект международной технической помощи “SUMCITYNET: города за улучшение доступности и климатически устойчивую городскую мобильность”. Тематической целью программы являлось улучшение доступа к регионам, развитие устойчивых и климатически устойчивых транспортных и коммуникационных сетей и систем. Город Пинск должен был стать пилотным городом, где планировалось провести анализ основных недостатков (относительно дорожной сети, общественного транспорта, пешеходных дорожек и др.), а полученные результаты положены в основу Стратегии устойчивой городской мобильности для других городов страны. Географическая реализация проекта по планам должна была охватить следующие города: Гродно, Лида, Пинск, Брест, Барановичи, Кобрин, Несвиж, Молодечно, Солигорск, Гомель, Жлобин. К экологическим аспектам данной нереализованной программы относится улучшение климатически устойчивых практик в устойчивой городской мобильности.
	Тема устойчивой мобильности в городах Беларуси затрагивалась и в других – не тематических проектах и планах. Так в 2018 г. была утверждена Концепция умного устойчивого развития “Брест: СИМБИО СИТИ 2050”. Хоть данный документ и не является планом устойчивой городской мобильности, в концепции всё же сказано, что устойчивое развитие территории основывается в т.ч. и на эффективной транспортной системе.
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	Именно поэтому первым приоритетным направлением развития г. Бреста здесь прописана “Городская система 1 – Транспорт”, отвечающая за устойчиво развивающийся транспорт, использование экологически чистого транспорта, создание и выделение комплексных сквозных и рациональных систем транспорта с учётом движения людей и грузов. В документе также подчёркивается важность комплексного подхода: снижение воздействия на окружающую среду транспортным сектором должно реализовываться совместными усилиями специалистов в области машиностроения, технической эксплуатации транспортных средств, организации транспортных перевозок, дорожного движения, дорожного строительства и транспортного градостроительства. Согласно видению концепции, к 2050 г. Брест должен был стать городом с эффективной и рачительной организацией общегородской инфраструктуры, а все части населённого пункта и его пригороды связаны интермодальной системой низкоуглеродного пассажирского транспорта. Однако в конце 2020 г. реализация проекта “Брест: СИМБИО СИТИ 2050” была приостановлена из-за отсутствия финансирования.

	Текущая ситуация с SUMPS
	В настоящий момент в Беларуси нет действующих проектов по разработке или реализации SUMPS. Все решения, касающиеся развития транспорта и устойчивой мобильности, являются частью генеральных или детальных планов, схем комплексной территориальной организации, комплексных транспортных схем и других документов градостроительного планирования. Все они регламентируются Строительными нормами Республики Беларусь СН 3.01.02-2020 “Планировка и застройка населённых пунктов” и СН 3.03.06-2022 “Улицы населённых пунктов”.
	К сожалению, в данных документах экологические аспекты не учитывают как первостепенно важные: вопросы экологической направленности не прописываются напрямую, о них можно судить только при анализе документа. Например, содержание схемы развития транспортной инфраструктуры включает лишь один пункт, наиболее близко касающийся устойчивой мобильности – информация об основных путях велосипедного движения. К схемам наиболее крупных городов (населением от 50 тыс. человек) также прилагаются картограммы интенсивности движения автотранспорта и пассажиропотоков. Помимо этого отдельно создаются схемы доступности остановок общественного транспорта, которая считается отдельным документом – схемой специального планирования. К таким картограммам также могут прилагаться альтернативные варианты для перенаправления и снижения потоков. В СН “Улицы населённых пунктов” велосипедной инфраструктуре уделён отдельный пункт, однако и здесь не говорится о плюсах для окружающей среды – только о ширине велосипедной и пешеходной полос, формах организации велосипедного движения в зависимости от категории улиц, а также других технических показателей. Также здесь есть пункт об устройстве транспортных узлов, которые рекомендуется проектировать в целях возможного воздействия на окружающую среду при превышении допустимых концентраций загрязняющих веществ и парниковых газов от выбросов транспортных средств.
	Описание существующего положение и разработка планов по развитию транспортной инфраструктуры беларуских городов также готовятся для генеральных и детальных планов – это более 60 объектов в год. Сами планы включают пункты про железнодорожный, автомобильный, воздушный и водный транспорт, магистрально-уличную сеть, городской транспорт и транспортно-обслуживающие устройства. При их подготовке экологические аспекты всё же учитываются, но часто лишь для выявления нарушений нормативных показателей по загрязнению выбросами или шумом. Данный пункт регламентируется ТКП 17.08-03-2006 (02120) “Правила расчета выбросов механическими транспортными средствами в населенных пунктах”. В документе представлена методика, в которой по показателям загруженности транспортом рассчитывается уровень загрязнения и оценивается показателей экологического воздействия на окружающую среду.
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	На основе полученных данных подготавливаются обоснования необходимости применения экологически ориентированных мероприятий по организации дорожного движения; оценке альтернативных вариантов проектных решений по организации дорожного движения; оптимизации управления транспортом и дорожным движением; разработке моделей и программных средств в сфере экологического мониторинга в городе; - иных мероприятиях по охране атмосферного воздуха. Аналогичная схема действий предусматривается для шумового загрязнения.
	Есть и другие положительные моменты, которые можно привязать к концепции устойчивой мобильности. Развитие дорожной сети при подготовке обновлённых планов направлено не на расширение дорожного полотна, а на развитие параллельных сетей и ограждение центральных районов от транзита через создание колец альтернативных путей. Таким образом, идеальная структура, к которой стремятся беларуские градостроители – квадратно-гнездовая; однако этому может препятствовать исторически сложившаяся центростремительная схема застройки, из которой, в таком случае, стремятся сделать радиально-кольцевую.
	Таким образом, можно сделать вывод, что начатая ранее большая работа по разработке и внедрению концепции SUMPS для развития городов Беларуси практически не нашла своего продолжения в современных градостроительных проектах. Экологические аспекты SUMPS, призванные не просто сохранить фоновые показатели состояния окружающей среды и не допустить нарушения нормативных значений, а именно улучшить качество жизни населения, сейчас во внимание не принимаются. То же самое можно сказать и про планы сокращения выбросов парниковых газов. Проделанная ранее работа реализована лишь в единичных проектах, однако даже по осуществлённым планам не подготовлена никакая аналитическая работа о достижении поставленных целей. Сейчас мы не можем в полной мере оценить, насколько концепция SUMPS эффективная при достижении устойчивости беларуских городов, в т.ч. и в плане улучшения экологической обстановки населённых пунктов. Однако привнесённые практики всё же оставили положительный след, изменив взгляд градостроителей Беларуси на транспортную систему и преобразовав беларуские города точечными проектами по устойчивой мобильности.
	2025


